
重庆市璧山区胶轮有轨电车工程

环境影响报告书简本
(一)建设项目概况
1、建设项目的地点及相关背景

璧山位于重庆主城西郊，与大学城仅一山之隔，是重庆工业化、城镇化主战场，成为承接大都市功能疏解和人口梯度转移重点区域。2014年5月2日，经国务院批准“撤县设区”。全区幅员面积915平方公里，辖6个街道、9个镇，户籍人口63.5万，常住人口73万。

作为重庆主城西进“第一站”，成渝高速、渝蓉高速、渝遂高速穿境而过，成渝高铁55分钟到达成都。璧山隧道实现与主城“无缝连接”，轨道交通大学城至璧山段即将贯通，连接境内各条高速公路和高铁的黛山大道建成通车，未来将有渝蓉高速连接北环立交、九永高速、合璧津高速，以及六旗隧道、金凤隧道等形成“多点融入”主城态势。

为实现总规发展目标，加强璧山区内部各组团的联系，完善璧山区的对内、对外交通层次，提升城市公共交通服务水平，发挥交通对城市的引导作用，璧山区开展相应的轨道交通研究，在满足国家政策、与城市社会经济发展相适应的前提下，选择合适的轨道交通制式。

根据可研，重庆市璧山区胶轮有轨电车建设项目线路正线全长16.05km，车站15座，均为高架车站，设车辆段1座，位于比亚迪电池厂附近，设控制中心一座，与车辆段合设。预计2018年12月底开工，2019年通车。

2、建设项目主要建设内容及规模、建设周期和投资

重庆市璧山区胶轮有轨电车建设项目可行性研究工程线路起点位于璧山高铁站站前广场，终点位于地铁1号线璧山站，附近也规划了成渝高铁中线璧山北站。线路沿虎峰大道、黛山大道、六旗大道布设，串联了璧山高铁站、儿童公园、东岳体育公园、秀湖公园、璧山区政府、六旗乐园、璧山地铁站，线路正线全长16.05km，车站15座，均为高架车站，平均站间距1131m，最大站间距1690m（位于聚金大道站~儿童公园站），最小站间距655m（位于景山路站~六旗大道站），设车辆段1座，位于比亚迪电池厂附近，设控制中心一座，与车辆段合设。预计2018年12月底开工，2019年通车。
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璧山区胶轮有轨电车示范线工程线路示意图

3、建设项目与法律法规、政策、规划和规划环评的相符性。

重庆市璧山区胶轮有轨电车工程属于国家发展和改革委员会《产业结构调整指导目录(2011年本)》（2013年修订本）中鼓励类项目。

 (二)建设项目周围环境现状
1、建设项目所在地的环境现状

（1）环境空气质量现状

根据委托璧山区环境监测站对项目区环境空气现状的监测结果，项目所在区域监测点位的PM10、PM2.5、SO2和NO2最大浓度占标率均小于1，满足《环境空气质量标准》（GB3095-2012）中二级标准，区域环境空气质量良好。

（2）地表水环境质量现状

根据委托璧山监测站对璧南河的水质监测结果，璧南河监测断面BOD5、COD、TP超标，其中BOD5最大超标0.18倍，COD最大超标0.33倍，TP最大超标0.77倍，此外，石油类占标率较高。其余监测指标pH，溶解氧和粪大肠菌群满足满足《地表水环境质量标准》（GB3838-2002）中Ⅲ类水域水质标准。根据现场调查和咨询，璧南河超标原因主要为璧山区璧城街道部分区域的市政污水管网尚未完善所致，随着污水管网的完善，地表水水质将会进一步改善。

（3）声环境质量现状

为了解拟建工程沿线声环境质量现状，本评价对沿线等主要环境敏感点进行了现状监测，根据监测结果表明，拟建工程所在区域声环境质量现状均能满足相应的声环境质量标准，未出现超标现象。

（4）振动环境质量现状

工程沿线昼夜环境振动现状均不超标，环境振动现状质量较好，各监测点均低于《城市区域环境振动标准》(GB10070-88) 中“居民文教区”标准。工程沿线主要振动源来自公路交通振动。
（5）电磁辐射环境质量现状

从现状监测结果来看，电场强度在0.12～0.15 V/m、等效平面波功率密度最大为0.0001 W/m2、磁场强度在0.0002～0.0003 A/m，均低于《电磁环境控制限值》GB8702-2014中规定的公众暴露控制限值电场强度12V/m、等效平面波功率密度0.4W/m2、磁场强度0.032 A/m的要求。
2、建设项目环境影响评价范围

根据《环境影响评价技术导则  城市轨道交通》（HJ 453-2008），结合本工程沿线地区自然环境特征，确定本工程的评价范围见下表。

工程环境影响评价范围表

	评价内容
	评价范围

	生态环境
	本工程线路中心线两侧300m范围；施工场地、施工营地向外延伸100m范围。

	地下水
	评价以项目所在的小型水文地质单元划分为评价范围，取线路中心线向外扩展200m的范围

	声环境
	地上线外轨中心线两侧150m各车辆段场厂界外1m，有敏感目标时扩大到敏感目标处。

	环境空气
	施工期评价范围为施工场界100m范围，运营期评价范围为车辆段厂界200m以内的区域。


 (三)建设项目环境影响预测及拟采取的主要措施与效果

1、建设项目评价范围内的环境保护目标分布情况

工程沿线未涉及自然保护区、风景名胜区、基本农田保护区等需要特殊生态敏感区域。在工程建设征地区及施工影响区域内暂未发现文物点。本项目沿线主要涉及城市建成区，车辆场涉及少量的农用地。

（2）地表水

拟建项目属于璧南河流域，但无跨越水体。
拟建工程地表水环境敏感点

	沿线地表水体
	与路线关系
	水域功能
	汇入河流
	备注

	璧南河
	无跨越璧南河，无涉水施工
	Ⅲ类水域
	长江
	/


（3）地下水

根据对地下水评价范围调查，地下水环境保护目标主要为车辆场水文地质单元水质。

（4）环境振动敏感目标

工程高架线段振动敏感点为周边居住区。
（5）声环境敏感点

本项目正线声环境评价范围内共有9个敏感点，主要为现有敏感点。
2、环境影响预测及防治措施

（1）生态环境
施工期临时用地主要为施工营地，少量施工料场、施工渣土堆场等对土地的占用。项目工程施工所占用的土地将使道路周边的土地资源遭受一定损失，植被及田地被破坏而改变了土地原有的生态功能，使原有的自然生态环境或农业生态环境改变为以运输为主的人工生态环境。
本项目对水土流失的影响主要发生在工程施工期。在施工期由于土石方开挖，破坏了原有地面土层结构以及植被，建设前，主要为荒地、工业用地、居住用地。工程建设后，原有地面结构破坏，土质翻动后表层疏松，田地占用后，破坏了原有水土保持工程，在降雨、风等外力作用下易发生侵蚀。
（2）声环境

1、施工期

工程施工期噪声源主要为动力式施工机械产生的噪声，施工场地挖掘、装载、运输等机械设备作业噪声，根据《城市轨道交通振动和噪声控制简明手册》（孙家麒主编，中国科学技术出版社，2002.10）等相关资料类比，各类施工机械噪声值一般在79~92dB（A）。
环保措施：项目在施工期间通过合理规划安排施工场地（尽量远离敏感点）、合理安排工期（避免夜间和中午休息时间施工）并采取隔声等噪声污染防治措施，尽量减轻施工噪声可能产生的不良影响。

2、运营期
轨道交通营运期噪声主要是车辆行驶噪声和车辆段作业噪声。车辆行驶噪声主要是车辆行驶时轮轨之间磨擦和撞击，列车和发动机、压缩机、电刹车、传动系统等产生的噪声。车辆段作业噪声主要是维修车间的机械运转、维修作业、试车等产生的噪声。本次评价通过参照胶轮有轨电车生产厂商（比亚迪股份有限公司）提供的车辆参数（试车技术参数：试车线长度1500m，车辆编组2列的条件下实测）：车外噪声在时速60km/h，距离外轨中心线7.5m处监测点的噪声值为72dB(A)。

车辆段主要固定噪声源强参考国内轨道交通车辆段源强，噪声声级一般在72~88dB（A）。
环保措施：本工程沿线共涉及9处声环境敏感点，部分敏感点受交通噪声的影响较大，出现超标现象，本项目对噪声增加的贡献值较小。主要是在噪声源上采取降噪措施，保证列车在良好的轮轨条件下运行。经常整修车轮，使车轮保持圆整；加强轮轨的维护、保养，定期旋轮和打磨钢轨，保持轨道平直。因夜间居民对噪声相对较敏感，且夜间行车密度相对较小，建议控制列车的夜间行车速度。
（3）振动环境
1、施工期

工程施工期间产生的振动主要来自重型机械运转，重型运输车辆行驶，钻孔、打桩、锤击、大型挖土机和空压机的运行，回填中夯实等施工作业产生的振动。根据《城市轨道交通振动和噪声控制简明手册》等相关资料类比，本项目施工常用机械在作业时产生的振动源强值一般在82~106 dB（VLz）。

环保措施：施工单位应根据振动敏感点的位置和保护要求选择施工方法，选择振动强度较小的机器施工，本项目施工不进行爆破作业，地面段施工采用明挖法进行，产生振动影响小。

2、运营期
轨道交通振动参考重庆市跨坐式单轨实测数据，根据本项目实际运行车速，道床采用整体道床，在轻轨列车运行速度70km/h条件下，在轨道中心处振动级66.7~70.8dB间，评价将按照对最高振级进行预测。

环保措施：保证列车在良好的轮轨条件下运行。经常整修车轮，使车轮保持圆整；加强轮轨的维护、保养，定期旋轮和打磨钢轨，不同轨道结构的衔接处应避开地面有振动敏感点的位置。

（4）地表水环境

1、施工期

施工期污废水主要来自雨水冲刷产生的地表径流、建筑施工废水和施工人员生活污水。建筑施工废水包括基坑开挖等过程中产生的泥浆水、机械设备的冷却水和冲洗废水；生活污水包括施工人员的日常生活用水、食堂下水和厕所冲洗水。根据水质情况可分为含油废水、生活污水、高浊度泥浆水等。

环保措施：施工废水不得直接排入沿线河流。施工人员不在项目施工场地内食宿，住宿在租住房屋内，施工场地的含油废水应集中收集，产生的生活污水依托租住处化粪池等处理设施处理，有市政污水管网的地方排入市政污水管网，不可排放的处理后用于绿化、施肥、洒水。轨道梁预制产生的废水，主要含悬浮物，经过沉淀处理后可回用。

2、运营期
本项目废水主要为车站生活废水和停车场职工生活污水（含食堂废水等）和车辆冲洗、检修产生的含油废水。车站生活废水经化粪池处理后有市政管网的排入市政管网，无市政管网的定期清掏，回用于绿化、施肥。车辆冲洗废水、车辆检修废水经车辆段内设污水处理设施处理后与生活污水（食堂废水经隔油）一起排入市政污水管网。

环保措施：运行期勐罕停车场投运时，产生废水进入自建污水处理站，处理达到《城镇污水处理厂污染物排放标准》（GB 18918-2002）一级B标后排入市政污水管网。
（5）环境空气

1、施工期

主要土建结构施工阶段，地表开挖、渣土运输等施工过程产生的扬尘，以及燃油为动力的施工机械和运输车辆使用排放的尾气。

环保措施：在施工现场适时洒水，保证施工场地的湿润度，有利于抑制施工现场扬尘的产生。外购原辅材料、商品土和开挖土方运输过程中限速行驶、保持路面清洁、定期在路面洒水是减少汽车行驶扬尘的有效手段；施工单位加强了对施工机械设备的养护管理。

2、运营期

本项目全线采用电力牵引，无废气排放。车辆段内食堂烹饪过程会有油烟废气。主要污染因子为油烟。

环保措施：项目车辆段职工食堂炉灶燃料为天然气，油烟废气经静电式油烟净化设备处理后经油烟筒高空排放，排放浓度达到《饮食业油烟排放标准》（GB13271-2001）中“中型”规模标准。

（6）固体废物

1、施工期

本项目施工期间的固体废物包括主体施工过程产生的建筑垃圾；施工期施工人员日常生活产生的生活垃圾。

环保措施：建筑垃圾、弃方等应首先考虑就地利用回填，不会对周边环境产生明显影响。施工人员生活垃圾经分类收集后交予环卫部门处置。

2、运营期

本工程运营期固体废物主要有车辆段机械加工和维修作业固体废物、少量废旧蓄电池，车辆段内职工生活办公垃圾及列车乘客丢弃在车站的生活垃圾及废油等。

环保措施：各站点、车辆段等生活垃圾由环卫工人收集后，统一交由城市环卫部门处置；车辆段机械加工和维修作业固体废物由段内清扫回收利用，不能回用则交由废品收购站。废油、废旧蓄电池由有资质单位处置。
（7）电磁辐射

本项目正线采用地面牵引供电系统。开闭所从外电源110KV 配电网引入电源，转换电压等级为10KV 向牵引降压变电所供电，本项目牵引网供电系统为直流750V 电源。
本项目电磁辐射主要来自以下两方面：一是车辆段列车运行中的电动列车由于授流器与接触网之间的不均匀摩擦和短暂分离所产生的火花放电而形成电磁辐射。二是本工程输变电系统、牵引供电系统、设备供电系统、通信和信号自动控制系统中对环境产生持续电磁辐射的部分固定设备。

本项目建成投入使用后，各车站充电设施产生的电磁辐射强度很小，不会对附近居民的健康产生有害影响。
通过对项目沿线所经小区、村庄的实地调查，发现沿线居民均使用有线收看电视，同时，根据类比监测资料，在距线路10m处电磁辐射强度己接近环境背景值。因此，不会降低居民电视信号接收信噪比，对沿线邻近区域内居民电视接收效果无影响。
(8)环境风险

项目不构成重大危险源，按规定设计了应急措施与应急预案，只要严格遵守各项安全操作规程和制度，加强安全管理，本项目投产后，环境风险可以接受。

风险防范措施：在设计上应充分考虑对紧急事故的可行性，应充分考虑线路周围空间与相邻商铺等可燃物的间距，在站台、站厅的布置上应充分考虑疏散出口的性能和要求。 针对火灾风险，轨道交通管理部门要制订多套紧急预案；加强消防教育和训练；增强站务人员对突发事件的应急处理能力。加强车辆维护及检修工作，提高综合服务水平。建立和完善设备状况计量检测体系，确保设备运作的安全度。对已出过的事故苗头、灾害险情要及时记录，用系统安全工程的方法进行评价，及时制定切实可行的整改措施，把工作落到实处，尽量把事故和灾害消灭在萌芽状态。
 (四)公众参与

根据《环境影响评价公众参与》的规定，本次评价采取网上公示和问卷调查等方式征求公众对本项目的意见和建议，以求达到有效的公众调查结果。

 (五)环境影响评价结论

本工程属于国家鼓励建设的基础设施项目；符合璧山区城市规划的相关要求，工程沿线用地范围内未涉及自然保护区、风景名胜区、国家湿地公园、饮用水源保护区及基本农田保护区等需要特殊保护的地区；工程建设得到沿线广大居民的支持和认可。对于工程施工和运营过程中产生的噪声、振动、电磁辐射、污水、固体废物和生态破坏等负面的环境影响，在采取本环境影响报告书中提出的环保措施后，可得到有效的控制，能为环境所接受。因此，从环境保护的角度分析，本工程建设是可行的。
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